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Forschungsarbeiten SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Forschungsarbeit CH, innerorts:

« Optimierte Fuhrung des Veloverkehrs an engen
Strassenabschnitten (Kernfahrbahnen), SVI 2000

(Uberbreite Fahrbahnen und zweistreifige
Schmalfahrbahnen, SVI, in Bearbeitung)

Fragestellungen:

« Beurteilungen hinsichtlich Verkehrssicherheit
- Einsatzmoglichkeiten und Einsatzgrenzen
* Verkehrsrechtliche Beurteilung von Kernfahrbahnen
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Definitionen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Definition Kernfahrbahn:
 mittlerer Fahrbahnteil

* beidseits Radstreifen
markiert oder
gestalterisch (baulich)
verdeutlicht

keine Leitlinie

innerhalb KFB sind
nicht alle MIV-
Begegnungen moglich
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Definitionen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Definition
Schmalfahrbahn:

Fahrstreifen unter je 3m
Breite

beidseits Radstreifen
markiert

Leitlinie
innerhalb Fahrstreifen 4

MIV sind nicht alle ?
Begegnungen moglich ;
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Fahrverhalten

SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Fahrverhalten

auf Kernfahrbahnen:

MIV

* bei Gegenverkehr:
Seitenorientierung

« ohne Gegenverkehr:
Mittenorientierung

Velo
* Spurorientierung
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Fahrverhalten SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Fahrverhalten
auf Schmalfahrbahnen:

MIV + Velo 250 373 (207,76 sec)
* ausgepragte AN

Spurorientierung
MIV

« ohne Gegenverkehr:
Leitlinienorientierung
Mitte beim Uberholen

* mit Gegenverkehr:
Radstreifenorientierung,
wenn frei
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Abstandsverhalten SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Abstandsverhalten
auf Kernfahrbahnen:

Genugende Seiten-
abstande MIV-Velo
beim Vorbeifahren
(1,6-1,8 m)

Bei Gegenverkehr
sinken die Abstande
auf 1,2 m bis 1,5 m
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Abstandsverhalten SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

|1 Bild 13 (0.00 sec)

Abstandsverhalten
auf Schmalfahrbahnen:

Seitenabstande MIV-
Velo beim Vorbei-
fahren geringer als bei
KFB (ca. 1,5 m)

Bei Gegenverkehr
sinken die Seiten-
abstande auf ca. 1,2 m
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Verkehrssicherheit/Unfalle SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Verkehrssicherheit von Kern- und Schmalfahrbahnen:
Unfallbilanzen: eher geringe Aussagekraft

Gutes Abstandsverhalten MIV-Velo bei
Kernfahrbahnen und Schmalfahrbahnen

um 3-5 km/h niedrigere MIV-Geschwindigkeiten!

Mittenorientierung und ausgepragtes Spurverhalten
bei MIV und Velo

Grosserer Abstand Velo-Rand, sobald Radstreifen
markiert sind
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Verkehrssicherheit/Unfalle SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Unfallentwicklung

Anzahl Anzahl | @ Anzahl  Unfalle Verletzte
Monate aller Unfalle/ pro km pro Unfall
Verletzten Monat und Jahr

Bankstr. 33 14 13 0,82 18.86
vor Umbau

Bankstr. 27 19 0,70 31,27
nach Umbau ' |

Abb. 14: Vergleich der Unfallzahlen vor/nach Umbau der Bankstrasse
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Verkehrssicherheit/Unfalle SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Beispiel Uster:

* 60% weniger Verletzte
Insgesamt

* 60% weniger
Velounfalle (2 statt 5)

« 80% weniger verletzte
Velofahrende
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Flexibilitat SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Flexibilitat von KFB:

« Konzentration der
Fahrzeugbhewegungen
in der Fahrbahnmitte

Ausweichraume

beidseitig
Mehr Abstand vom
Rand (Velo + MIV)
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Einsatzmoglichkeiten SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Einsatzmoglichkeiten Kern- und Schmalfahrbahnen:

« KFB mit Breiten von 5,4 m bis 4,6 m zeigen bei
Verkehrsstarken bis 10’000 DTV und 6% SV-Anteil
gute Ergebnisse (Verkehrsablauf und -sicherheit)

« KFB ohne Kreuzungsmoglichkeit von PW sind bis

Verkehrsstarken von 5000 DTV moglich

* SFB mit 2,8 m Breite sind auch bei sehr hohen
Verkehrsbelastungen machbar

 Radstreifen miissen mindestens 1,25 m breit sein,
bei Langsparken mindestens 1,5 m
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Anwendbarkeit SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Astra

« KFB sind grundsatzlich moglich
« Anderungen SVG und VRV nicht nétig
e Behinderungen Velo ausschliessen!

* KFB unter 4 m nur bei geringem DTV

Anwendbarkeit

ist im gesetzlichen Rahmen gegeben

grundsatzliche Regelungen des SVG und der VRV
~Schutzen” Kernfahrbahnen

Markierung ist durch SSV geklart
Benuitzungspflicht: beibehalten (Mindestbreite!)




Ausblick SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Ergebnisse mehrstreifige Schmal-/Kernfahrbahnen
und uUberbreite Fahrbahnen stehen noch aus
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