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SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Deutschland

- Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)
FGSV 1995

Niederlande

« Radverkehrsplanung von A-Z
CROW 1995
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Flihrungsformen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Formen der Radverkehrsfiihrung ERA (D)
Radwege
Radfahrstreifen
Angebotsstreifen
Mischverkehr

Mischverkehr mit Wahlmoglichkeit
Fahrbahn-Gehweg

Gemeinsame Geh- und Radwege
Fliihrung auf Busfahrstreifen
Flihrung auf Anliegerfahrbahnen
(Fahrradstrasse, gem. VO)
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Flihrungsformen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Formen der Radverkehrsfliihrung CROW (NL)

Radwege entlang von Strassen
Radweg auf eigener Trasse
Suggestivstreifen
Radfahrstreifen

Mischverkehr

Beschrankte Kombinationen der Verkehrsarten (Fussverkehr,
Moped, Bus, Strassenbahn, Schwerverkehr, landwirtschaftlicher
Verkehr)
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Bestimmungskriterien SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

ERA
Entscheidkriterien fur Mischung/Trennung
« KFZ (Geschwindigkeit, Starke, Zusammensetzung)
* Flache (Verfligbarkeit, Vertraglichkeit)
Priifkriterien
« Knoten (Art, Dichte)
« Umfeld (Nutzungsart und —-intensitat)
Weitere Kriterien
Starke und Zusammensetzung Radverkehr
Streckenverlauf (Problem-, Engstellen)
Langsneigung
OV-Fiihrung
Spezielle ortsbezogene Faktoren
Unfallgeschehen
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Bestimmungskriterien SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

CROW

Entscheidung Trennen/Mischen nach den 5 Hauptforderungen
Zusammenhang (Auffindbarkeit, einheitlicher Standard)
Direktheit (Querschnittsgeschwindigkeit, Verzogerungen)

Attraktivitit (Sichtbarkeit, Ubersicht, Blendgefahr, Soziale
Sicherheit)

Sicherheit (Fahrerische Anforderungen)

Komfort (Hugeligkeit, Verkehrsbehinderungen,
Witterungshindernisse)
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Bestimmungskriterien

CROW

Funktion
Nutzung
Verkehrsregelung

Geschwindigkeit
Belastung
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Abbildung 4.3 Mayf3 der Separation zwischen Radfahrern und Autos bei verschie
Geschwindigkeits-Belastungskombinationen.
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Bestimmungskriterien SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Art und Weise, in der Radfahrer die Fahrbahnfliche | Verkehrsregelungen, Guerschnilts- und Nulzungs-

C R OW mit anderen Verkehrsarten tellen bew, nicht merkmale, die bel verschiedenen Streckentypen
tellen (Maglichkeiten der Separation) i fiir Radfahrer von Bedeutung sind {Schwerpunkle)

bauliche Trenning (Sehe 4,221 und 4.3.1)

- Radweq entlang einer Siralle; - Radweqbreite
einseitiger Zwanichiungsradweg - Mopedfahrer auf dem Radweg zugelassen oder nicht
- ginseitiger Einrichtungsradweg Markierundg
« beidssitiger Ennchiungsradwes «Arl der Trennung:
- beldseitiger Zwelrichiungsradweg = Trennstreilen
= Strofengelander
~ Radweq aul eigener Trasse Borditein
= Breite der Abtrennung
Art der Ahtrenniung (in Verbindung mit der Sicht)
= Begrinung (hoch/miedrig)
- Parken
(bed Rachweg aut eigener Trasse:) Trassigrung,
Begrunung und Belewchiung
(Sichereit im Sffentlichen Raum)
- Langsprofil
- Belestigung

aptische Trennung (siehe 4.2.2.2 und 4.3.2)

- Suggestivstreilen - Brelte des Streifens
- Radfahrstrelfen < Fathbef Strukl i dher Bul_"l'\l,l{JllH{J
- Markierung
- Vorhandensedn von Parkstinden
Beleuchtung

Mischung (siche 4.2.2.3 und 4.4)

« alle (fahrenden) Verkehrsarten im Mischverkehr; Elemente, die das Fahrverhallen des Kiz-Vetkehes
- Eweirichiungsverkehr beeinflussen (geschwindigkeitsdimpiende
- Elnrichtungsverkehr | Einuiten)
- Einrechiurgsverkehr mil gegenlaufigem Radverkehr | - auf der Fahrbahn parken oder nicht
- autoarm Giestaltung von Parkstinden
= Mebenfahrbahnen (LAngs-, Schrig- oder Senkrechtparken
- horizontale Liniendhrung
- beschrdnkte Kombination der Verkehrsarten: - Verkehriregelung
- Fahrrad und Fullginger (siehe 4.5.1) - Straflenbefestigung
- Fahrrad und Moped (siehe 4.5.2) |« Baleuchtung
- Verkehr mit geringem Schwerlastantedl (siehe 4.5.3)
- Fahrrad und Bus (siche 4.5.4)
- Fahrrad und Stralenbahn (siehe 4.5.5)
- Fahrrad und landwirtschafticher Verkehr (sighe 4.5.6)




Festlegungen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Radfahrstreifen (D):

nur fiir den Radverkehr!

mit durchgezogener Linie
abgetrennt; ggf. eingefarbt

mit Signalisation

1,6 m bis 1,85 m breit
min. 1,25 m breit

bei Bedarf 2,25 m breit
bei v > 50 km/h: 2 m breit

bei Langsparken: 50 cm
Mehrbreite (bei PP)
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Festlegungen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Radfahrstreifen (NL):

gilt rechtlich als Radweg

mit durchgezogener Linie
abgetrennt

mit Radsymbol
2 Velos nebeneinander

bei >150 Velos:
2,5 m Breite (3 Velos)

max. 2,5m breit

Schutzabstand zu PP bis
75 cm

Radfahrstreifen 1.50 - 2.50
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Festlegungen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Angebotsstreifen (D): |
R
befahrbar durch MIV | 3,._1‘2'

Markierung mit oy 2 L
unterbrochener Linie (2,30)(1,25) (4,50 (1,25

Leitlinie erst ab 5,5 m KFB
1,6 m breit; min 1,25 m breit
Fahrgasse MIV > 4,5 m
Fahrbahn 7-8 m breit

bei Langsparken: Mehrbreite
von 2,3 m je Parkstreifen

Radpiktogramm empfohlen
Bild 6: Querschnittsaufteilung fiir StraBen mit Angebots-
Ei nfarbung nicht em pthIen streifen (links ohne, rechts mit Parken auf Lings-

parkstreifen)
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Festlegungen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Angebotsstreifen (D)
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Festlegungen SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

Suggestivstreifen (NL):

« Mindestbreite: wie
Radfahrstreifen (2 Velos)

Markierung:
unterbrochene Linie

Teil der Fahrbahn

Flir Rad und Mofa
Parken nicht verboten
Einfarbung empfohlen
Keine Benutzungspflicht

PR
l ' B H 5 EHMERE UL BT Fr H B |

SORCENT




Einsatzkriterien SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

ERA
Mischverkehr dann, wenn
« KFZ-Geschwindigkeiten 40-50 km/h
« Geringe Gefahrdung durch Parkierungsvorgange
« Begrenzte Beeintrachtigung durch Lade-/Liefervorgange
Angebotsstreifen dann, wenn

keine Radfahrstreifen moglich

kein Parkdruck

kein Lade-/Lieferverkehr

SV-Anteil < 5% des DTV bzw. < 1000 Fz/d

Rest- (Kern-) Fahrbahn = 4,5 m breit
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Einsatzkriterien SVI Werkstatt-Tagung Veloverkehr

CROW
Mischverkehr dann, wenn
« KFZ-Geschwindigkeiten (v85) niedriger als 30 km/h

« Kfz-Geschwindigkeiten 30-50 km/h und Verkehrsmengen bis
max. 10’000 PWE/24h

« Tempo 30-Zone
Radfahrstreifen/Suggestivstreifen dann, wenn
kein Parkdruck vorhanden (<85%)
Radroute vorhanden (Kontinuitat und Erkennbarkeit)

Viele und starker belastete Seitenstrassen/Einfahrten

Kfz-Geschwindigkeiten 30-50 km/h und Verkehrsmenge 2'500
bis 10°000 PWE/24h
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