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Karlsruhe

Auf den Sattel. Fertig. Los.

Radverkehrsforderung in Karlsruhe seit 2005

10. November 2016
JUST DO IT!

Mutige Velopolitik wird belohnt
Verkehrshaus Luzern
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= Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik

» Radverkehr als System begreifen
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Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik



Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik 2
ADAC-Mobilitatstest und BYPAD-Verfahren -

Karlsruhe

* Marz 2004
) BYPAD

P Fruhjahr 2005 - ¥ BICYCLE POLICY AUDIT
mit Bauburgermeister als Vorradler

« Oktober 2005: Der Karlsruher Gemeinderat beschliel3t
einstimmig ein ,20-Punkte-Programm zur
Forderung des Radverkehrs in Karlsruhe®,
basierend auf dem Leitbild ,Radverkehr als
System”.

* bis 2015: Zum 300. Stadtgeburtstag will Karlsruhe

JFahrradstadt Nr. 1 in Suddeutschland® sein.



Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik 2
20-Punkte-Programm zur Forderung des Radverkehrs -

Karlsruhe

« Allgemeine MaBnahmen und Ziele:

— Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
— Jeder Verkehrsteilnehmer wird nach seinen spezifischen

Bedurfnissen behandelt.

— Toleranz und gegenseitige Rucksichtnahme sind oberstes Gebot

« Konkrete MaBRnahmen und messbare Ziele:

Steigerung des Radverkehrsanteils von 16 % auf 23 % zu Lasten
des Kfz-Verkehrs bis zum Jahr 2015

Senkung der Unfallzahlen mit schwer verletzten Radfahrern um
25 % bis zum Jahr 2010

Planung und Bau von jahrlich 2 Radrouten

Berucksichtigung des Radverkehrs bei allen
Strallenbaumalinahmen



Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik '/
Steigerung des Radverkehrsanteils zu Lasten des Kfz-Verkehrs =

Karlsruhe

verlagerbares
Potenzial

B Zu Ful}

O Fahrrad

B Mot. Zweirad

B Pkw als Fahrer

B Pkw als Mitfahrer
B OPNV

2002

bis1,0km 1,1-3,0km 3,1-5km 5,1-10km Uber 10 km



Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik
Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer

Radfahrer
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Karlsruhe

absteigen




Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik
Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer
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Karlsruhe

Autofahrer

aussteigen




Ziele der Karlsruher Radverkehrspolitik
Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer

7

Karlsruhe




Teilziel ,,Steigerung des Radverkehrsanteils® bereits 2012
ubertroffen (Anteil des Radverkehrs an allen Wegen: 25 %)

7

Karlsruhe

Jeder Vlerte Weg mit dem Fahrrad

Neue Studie belegt mit repriisentativer Umfrage eine gravierende Veriinderung des Mobilititsverhaltens

Von unserem Redaktionsmitglied .
Rupert Hustede

Karlsruhe ist auf seinem politischen
Weg zur ,Fahrradstadt" schon viel wei-
ter als gedacht. Eigentlich wollte die
Stadtpolitik mit ihrem vor sieben Jah-
ren beschlossenen Programm zur Forde-
rung des Radverkehrs zum 300. Stadtge-
burtstag 2015 den Radverkehrsanteil an
allen Wegen der Biirger auf 23 Prozent
steigern. Und jetzt ging es damit nicht
nur schneller, sondern die Karlsruher
haben sogar iiber dieses Ziel hinausge-
schossen. Bereits jetzt betrdgt der Ver-

i

Neues Ziel:

- stadt sogar i

kehrsmittelantexl des Rads in der Fa-
cherstadt 25 Prozent. Dies belegt eine

* von der Stadt in Auftrag gegebene re-

prisentative ,Haushaltsbefragung zum
Mobilitétsver
von der Firm
ausschuss des

Die Studie,
dem, dass dis

Durchschnitt
Fahrrad zw
Kranz der St:
Nur die Berg
zent Fahrrad:

ov

® Fahrrad

m zu FuB

Damit setzen sich heute etwa doppelt
so viele Karlsruher als vor 30 Jahren
aufs Rad. Im Jahr 1982 ermittelte man
einen Verkehrsanteil von 13 Prozent fiir

MIV als Fahrer/-in

= MIV als Mitfahrer/-in

1982 1992

Nun kann man sich sogar bis 2015 ein
neues Ziel stecken. Méglicherweise spie-
len auch die Benzinpreise eine groBe
Rolle bei der Verinderung des Mobili-

2002 2012

omniphon

Das ,Integrierte Stadtentwicklungskonzept 2020“ definiert als neue
Zielmarke einen Anteil des Radverkehrs von 30 % an allen Wegen bis
zum Jahr 2020.
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Radverkehr als System begreifen



Radverkehr als System begreifen: Auch Radfahrer haben die
gleichen Anspriche wie andere Verkehrsteilnehmer.

7

Karlsruhe

Die wegweisende Beschilderung fur den
Radverkehr ist seit 2010 fertiggestellt.



Radverkehr als System begreifen: Auch Radfahrer haben die
gleichen Anspruche wie andere Verkehrsteilnehmer.

7

Karlsruhe

Fahrradstation
am Hauptbahnhof
seit 2007



Leitbild ,Radverkehr als System"” L5

Das Leitbild ,,Radverkehr als System* umfasst die Bausteine

Administrative und politische Rahmenbedingungen

Offentlichkeitsarbeit

Dienstleistungen und Service

Planung und bauliche Infrastruktur
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Radverkehr als System

- Administrative und politische Rahmenbedingungen -



Administrative und Politische Rahmenbedingungen

Das Radlerforum in Karlsruhe

Politik
CDuU
SPD
GRUNE
KULT
FDP
LINKE
AfD

GfK

FW

etc.

Vorsitz

Bauburgermeister

Gaste
Radlerforum
Polizei
Verbande Verwaltung
ADFC Ordnungs- und Biirgeramt
VCD Tiefbauamt
ADAC Umweltamt

Seniorenrat
Studierende

Stadtplanungsamt

Sozial- und Jugendbehdrde

ZN

Karlsruhe

Alle Teilnehmer haben
Vorschlagsrecht fur die
Tagesordnung.

Berichterstattung durch
die Verwaltung uber
laufende und geplante
Projekte

Empfehlungen fur die
weitere
Radverkehrspolitik und
den Planungsausschuss



Administrative und Politische Rahmenbedingungen
Die AGFK-BW 2.

Karlsruhe

Arbeitsgemeinschaft

Fahrradfreundlicher Kommunen in S
Baden-Wiirttemberg e.V. (AGFK-BW) e
© Waghausel
= Kommunales Netzwerk zur el e
Forderung des Radverkehrs e Paen® Wﬁ"”‘”m .
o Leonberg® o ® Schwabisch Gmand
: L . o R o o ™ g ot
= Die 58 Mitglieder (Stadte, Saia g, mm
Gemeinden, Landkreise) i R S
entsprechen fast 60 % der -
Bevolkerung Baden-Wurttembergs e o oo
® Freiburg
= Unterstutzung des Landes: e e

M Friedrichshafen

— Finanzierung der “Tom
Geschaftsstelle bei der NVBW
zu 100 % gﬂ( .

— projektt?_ezogene finanzielle TR RN ERE
Unterstutzung

stepmap.de 3\
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Radverkehr als System

- Offentlichkeitsarbeit -



Offentlichkeitsarbeit
Wettbewerb ,Fahrradfreundlichster Arbeitgeber*

ZN

Karlsruhe

ORACLE | '

Fahrradfreundlichster

Arbeitgeber
Karlsruhe 2008



Offentlichkeitsarbeit
Einbindung der Politik z.B. beim Draistag

7

Karlsruhe

3
IS

Bike-Friihstiick

| zum Aktions-Auftakt

Zum ersten Mal findet der landesweite &
Auftakt fir die Aktion ,Mit dem Rad zur |
rbeit” in Karlsruhe statt. Die von der [
OK Baden-Wurttemberg und dem ADFC

gemeinsam mit Radsportverbdnden ins

Leben gerufene Aktion soll mdglichst viele

Menschen motivieren zwischen Jund und

August an mindestens 20 Tagen mit dem =
Rad zur Arbeit zu fahren. 2008 kamen lan- 8

desweit die meisten  Mit dem Rad zur =




Offentlichkeitsarbeit
Werbekampagne ,Kopf an: Motor aus.” (jetzt: ,Tu”s aus Liebe!®)

7N

Karlsruhe

5\l

r

Liebe KariSruhe;,

hr habt.das Rag
I erfl.tl?dta’n.nmE
Jetzt muisst Ihy

es nuw.ioch
haufiger nutzen,

02 auf Kurzst

an: Motor aus. £
Kopf 2 e ©




Offentlichkeitsarbeit: Werbekampagne ,,Tu”s aus Liebe!*
,Danke fur lhren Schulterblick”

7
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Offentlichkeitsarbeit: Werbekampagne ,,Tu”s aus Liebe!*
,Danke fur lhren Schulterblick”

7

Karlsruhe

DANKE'

Fur Ihren
Schulter-

blick.




Offentlichkeitsarbeit: Werbekampagne ,,Tu”s aus Liebe!*
,Paris, Mailand und Karlsruhe. Diese Radsaison tragt man Helm.”

7

Karlsruhe

— KARLSRUHE —

Ein Helm und eine Umarmung |
Biirgermeister Obert startete Sicherheits-Kampagne fiir Radfahrer ’

me. Einen schicken Fadrracdheim und
cine nette Umarmung das gab's gester
fur etliche Radfahrer rund sm den
Priedrichepliaty Rewdes cnd Bestandio.
le eizer neven Karlsrader Radverietss-
sicherbeits- Kampagne Tus sus Lie
be'” heilt diese Kampagne e pestern
vou Blrgermetster Machael Obert ge-
martet wurde.  Wir wollen damit Qe
Radfadrer rum Helmtrages amussseren
aber nucht it dem erdobenen Zewgetin
ger”. meinte Obert. Das Tiel soll stats-
dewnens mitl einees Geschenk und
nelter, Geste errescht wenden

Unterstitzt wurde Obert et der At
on von Lise Schlegel. Schacmpeeenin am

100 Exemplare
wurden verteilt

Badischen Stastsiheater _ioh helde gor
ne mit, denn Karlsrube ut cine Solle
Yahrradstadt
Radlenn Ledder hat sic
Helms -Gedanive noch ns
rentig darchgesetzt ™ S ol dass de
Aktion rinen Bestrag dazs Jessten kacs
die Helmquote ru erhides

Mit einem Schidd met dem Aufdrock
JStop! [hnen fehlt was * baelten e bes
den utbehelmte Pabrradisheer an wn
sie mit demn Text der Rickseite des
Schildes sufruiibren _Farts, Madland
und Karlsrube Diese Raduacsen tragt
Helm * war dort zu lesen. Due Radler er-
hielten schiiellich anea kostenlosen
Fahrradteln wnd Cratiemarmanges
von Schilegel und Obert Insgesast wur-
den pestern aul diese Wese 100 Heime
vertetlt 100 westere Jelme werden St

e

EINEN KOSTENLOSEN FAMRRADHELM

8¢ s tragen Asch Bisgis Eva Herr-
masn will dies tun
nen Helm, aber der ist imawischen ka
pett”, berichtete sle kb Batte aber vor.

gab es gestem von Lisa Si
Otwert fvon Minks). Uber cas Geschenk freute sich Thomas Trapp

Jch hatte frdber ol

e Helm aulrusetsen,
mawischen richtig schick BN
tion richte sich ndcht nur B8

soadern auch an Astolah:



Offentlichkeitsarbeit: Werbekampagne ,,Tu”s aus Liebe!*
,Paris, Mailand und Karlsruhe. Diese Radsaison tragt man Helm.”

7

Karlsruhe

e ‘1-. .
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Ve weTiEws
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Offentlichkeitsarbeit: Werbekampagne ,,Tu”s aus Liebe!*
Fahrradlichtaktion ,Mach dich sichtbar!”
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Radverkehr als System

- Dienstleistungen und Service -



Dienstleistungen und Service 7
Leihfahrradsystem ,Facherrad” (nextbike) -

Karlsruhe

Leihfahrradsystem

 als Bestandteil des
offentlichen Verkehrs
sehen

BN - Starkung des
Umweltverbundes

« Forderung der Inter-
und Multimodalitat

= | . Kein Leihfahrradsystem
- st kostenlos
(Finanzierung uber
stadtische Zuschusse,
Bereitstellung von
Werbeflachen, usw.).




Dienstleistungen und Service
Fahrradstation am Hauptbahnhof

7N

Karlsruhe




Dienstleistungen und Service
Verknupfung der Verkehrssysteme: Bike & Ride

ZN

Karlsruhe
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Radverkehr als System

- Planung und bauliche Infrastruktur -



Planung und bauliche Infrastruktur
Verkehrsversuch ,Radverkehrsfuhrung in der Rheinstrale”

ZN
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Planung und bauliche Infrastruktu

Verkehrsversuch ,Radverkehrsfuhrung in der Rheinstrale”

r

|  Glelskodrper der
Stralenbahn *

Verkehrsversuch mit einem
Schutzstreifen flir den Radverkehr

§
7
g
3

Uberbreiter
Fahrstreifen

<

' Gleiskorper der 4,50 1,5 |so  Langs-
Straflenbahn * ™ parkierun:

SRR

Grundstiucksgrenze

7

Karlsruhe

Vorschlag des Gutachters
(PGV, Hannover):

Uberbreiter Kfz-Fahrstreifen
(,Forschung Strallenbau und
Strallenverkehrstechnik, Heft
941%, PLAST 9 und FGSV:
,2Hinweise zur Beschilderung von
Radverkehrsanlagen®):

- von Pkw zweistreifig und Lkw
einstreifig befahrbar

- kombiniert mit Schutzstreifen fur
den Radverkehr

Anmerkung: nur als
Markierungslosung im Bestand
zu empfehlen, nicht als
Neuplanung.



Planung und bauliche Infrastruktur
Verkehrsversuch ,Radverkehrsfuhrung in der Rheinstrale”

7N

Karlsruhe

Geschwindigkeitsdampfende Wirkung von Schutzstreifen fuhrt zu
mehr Sicherheit durch angepasste Kfz-Geschwindigkeiten

Der Einfluf® der Kfz-Geschwindigkeit auf das
Unfallgeschehen wird in ,Berichte der Bundesanstalt fur
StralRenwesen: Bewertung der Attraktivitat von
Radverkehrsanalgen® beschrieben:

» 25% aller Radunfalle konnen bei Einhaltung der
zulassigen Geschwindigkeit vermieden werden.

* Der Anteil getoteter und schwerverletzter Radfahrer
betragt bei Kollisionsgeschwindigkeiten von 30 km/h
lediglich 10% und steigt auf 60% bei Geschwindigkeiten
uber 70 km/h.



Planung und bauliche Infrastruktur 2
Verkehrsversuch ,Radverkehrsfuhrung in der Rheinstrale” -

Karlsruhe

RheinstraRe
vorher:

Im Falle des
Uberholens

I ‘\_ bestehen keine

£ == 3 Sicherheits-
“‘zp abstande
- gegenliber dem
ruhenden Verkehr.

27 312001

e

-.’
=



Planung und bauliche Infrastruktur
Verkehrsversuch ,Radverkehrsfuhrung in der Rheinstrafl’e” Kar,sr/fhe

RheinstrafRe
nachher:

Sicherheits-
abstande
gegenuber dem
ruhenden Verkehr
sind vorhanden
und

Akzeptanz des
Schutzstreifens
durch den Kfz-
Verkehr beim
Uberholen




Planung und bauliche Infrastruktur
Verkehrsversuch ,Radverkehrsfuhrung in der Rheinstrale”

7N

Karlsruhe

Nach einjahrigem
Verkehrsversuch beschlielt
der Planungsausschuss des
Gemeinderates einstimmig,
den Verkehrsversuch als
Dauerlosung anzuordnen.




Planung und bauliche Infrastruktur
Hans-Thoma-Stralde vorher

7

Karlsruhe

Fruher war die

nachmittagliche
Spitzenstunde
TTT . ‘ 4. maldgeblich fur die
(S Ll Pt == Dimensionierung
S T e dieser

Knotenpunktzufahrt.

.....



Planung und bauliche Infrastruktur 2
Hans-Thoma-Stralde nachher o

Karlsruhe

Durch das
Abflachen der
Mittagsspitzen-
stunde durch
verlangerte
Ladenoffnungs-
zeiten und
flexiblere
Arbeitszeiten wird
die Ummarkierung
eines Kfz-
Fahrstreifens in
zwei
Radfahrstreifen
moglich.




Planung und bauliche Infrastruktur

BllUcherstralde vorher Ka,,sr/fhe
Durch das
geduldete Parken
im Seitenraum
‘' muss der flieRende
Kfz-Verkehr den
Verkehrsraum der
- Stralenbahn
mitbenutzen. Es
hat sich
schleichend ein
,gemeinsamer
Gleiskorper®
entwickelt.




Planung und bauliche Infrastruktur
Blucherstralde nachher

ZN

Karlsruhe

Der Realitat wurde
Rechnung
getragen und
konsequent der
Kfz-Fahrstreifen
aufgelost: statt
dessen wurde ein
gemeinsamer
Gleiskorper
eingerichtet, ein
Schutzstreifen

s Markiert und die
Parkierung
legalisiert und
geordnet.




Planung und bauliche Infrastruktur
Michiganstrale vorher

ZN

Karlsruhe




Planung und bauliche Infrastruktur
Michiganstral3e nachher
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Planung und bauliche Infrastruktur 7
Waldhornstrale vorher -

Karlsruhe

Oft verandern sich
die
Nutzungsanspruche
an eine
Verkehrsanlage im
Laufe der Jahre.




Planung und bauliche Infrastruktur
Waldhornstralde nachher

L

Karlsruhe

9 Losung:
Ummarklerung

' eine Kfz-

1 Fahrstrelfens in

Y einen

’  Vorbeifahrstreifen

' .@_ &l und einen
“ m“ ~ Schutzstreifen

l
¥
-
-! = 8



Planung und bauliche Infrastruktur

Moltkestralle vorher Kar.sr/u‘he
s n;t % I Radroutenplanung auf
b (o 2 Grundlage von
: vé‘!ﬂ'@; > ! Unfallanalysen
A (UDV: Unfélle zwischen

Kfz und Radfahrern
beim Abbiegen, 2013):
Durch die
Langsparkierung ist die
Sichtbeziehung zwischen
abbiegendem Kfz-
Verkehr und Radverkehr
an den Einmundungen
unterbrochen. Zahlreiche
Grundstuckszufahrten
und Hauseingange
fuhrten zu weiteren
Nutzungskonflikten auf
dem schmalen Geh- und
Radweg
(Unfallhaufungslinie).




Planung und bauliche Infrastruktur
Moltkestralde vorher
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Planung und bauliche Infrastruktur
Moltkestralde nachher

ZN

Karlsruhe

“ 2 Losung: Radverkehr
in das Sichtfeld des
Kfz-Verkehrs
bringen

(BASt, Heft V184:
,Unfallrisiko und
Regelakzeptanz von
Radfahrern®)

In Karlsruhe geht die
Entwicklung in
Richtung einer
konsequenten
FUhrung des
Radverkehrs auf der
Fahrbahn.




Planung und bauliche Infrastruktur
Willy-Brandt-Allee vorher
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Planung und bauliche Infrastruktur
Willy-Brandt-Allee nachher
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Planung und bauliche Infrastruktur
Willy-Brandt-Allee vorher
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Planung und bauliche Infrastruktur
Willy-Brandt-Allee nachher
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Planung und bauliche Infrastruktur 7
Karlstralde vorher -

Karlsruhe

A Y
EX

—— “RRS-=0

Fan.
-
1

o
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-
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Planung und bauliche Infrastruktur
Karlstralde nachher
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Planung und bauliche Infrastruktur 2
Kaiserallee nachher -

Karlsruhe

x| /”[ 2 Durch die OV-
i-. N ;A | / Priorisierung erhalt

g die Hauptrlchtung
= immer 6fter ,griin®.
P Daher wird die

| Ummarkierung
eines Geradeaus-
| Kfz-Fahrstreifens
in einen
Radfahrstreifen
moglich. Ohne
Ruckgang in der
Kfz-
Leistungsfahigkeit.



Planung und bauliche Infrastruktur
Fritz-Erler-Strale nachher

L
Karlsruhe

Durch Kfz-
Verlagerungen im
Strallennetz wurde
die Ummarkierung
eines Kfz-
Fahrstreifens in
einen
Radfahrstreifen
moglich.




Planung und bauliche Infrastruktur
Fritz-Erler-Stral3e nachher

Fur die
Leistungsfahigkeit
einer Stralde sind die
Kreuzungen
maldgeblich. Auf der
Strecke besteht oft
Planungsspielraum.
Der rechte Kfz-
Fahrstreifen wurde
In einen
Radfahrstreifen
ummarkiert.

ZN
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Planung und bauliche Infrastruktur
Kriegsstralde vorher
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Planung und bauliche Infrastruktur
Kriegsstralde nachher

7

Karlsruhe

Darf es ein bisschen weniger sein? Kfz-Fahrstreifen mussen nicht immer
3,5m breit sein. Ergebnis: Markierung eines neuen Radfahrstreifens bei
ca. 50.000 Kfz im Querschnitt.



Planung und bauliche Infrastruktur
Querung der Hirschstral’e Uber die Kriegsstralie vorher
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Planung und bauliche Infrastruktur
Querung der Hirschstral’e Uber die Kriegsstralde nachher
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Planung und bauliche Infrastruktur 2
Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung oo

Ergebnisse von Vorher-/Nachherzahlungen:

Rheinstrale: fruher 800, heute 1.200 Radler pro Tag
Sophienstralle: friher 1.100, heute 1.600 Radler pro Tag
Cityroute-Nord: friher 3.500, heute 5.200 Radler pro Tag

Querung Hirsch-/Kriegsstrale: fruher 600, heute 1.500 Radler pro Tag
Weiherfeldbrucke: friher 3.200, heute 4.100 Radler pro Tag



Stadt Karlsruhe
Stadtplanungsamt
7N

Karlsruhe

Vielen Dank fiir Ihre Au
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